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zum Erfolg sein kann — dafir

sind die Diesel-Personenwagen
von Mercedes ein anschauliches Bei-
spiel. Denn nicht zuletzt der bereits vor
dem Krieg mit dem 260 D erstmals in
die Tat umgesetzten und in der Folge
sorgsam gehegten Idee, den zwar un-
kultivierten aber wirtschaftlichen Die-
selmotor auch dem Personenwagen-
bereich nutzbar zu machen, verdanken
die Untertirkheimer ihre vergleichs-
weise ginstige wirtschaftliche Lage.
Wahrend die Rezession gerade in den
teureren Fahrzeugklassen tiefe Wun-
den schldgt, erleben die nicht eben bil-
ligen Diesel-Modelle unter dem sym-
poltrachtigen Stern vor allem auch im
Ausland einen regelrechten Boom.
Diesen Boom angesichts vielfach auf
Benzin-Miveau liegender Dieselkraft-
stoff-Preise nur mit dem niedrigeren
spezifischen Verbrauch oder der Mag-
lichkeit des zwar illegalen, aber be-
sonders preiswerten Heizéltankens er-
kldren zu wollen, wirde indessen am
K.ern der Sache vorbeigehen. Vielmehr
profitiert der Diesel ganz offensichtlich
mehr denn je von seinem in Jahrzehn-
ten erworbenen Ruf besonderer Zuver-
lassigkeit und Soliditat. Aber auch Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, Ab-
gasgesetze und durch das Anti-Blei-
gesetz drohende Probleme beim Otto-
motor lassen vorsichtige Autokdufer
verstarkt zum Diesel greifen. Allerdings
— das zeigt die Statistik — mul es
moglichst ein Mercedes sein — Diesel-
Aktivitaten von Opel und Peugeot bei-
spielsweise haben bisher nicht anna-
hernd den gleichen Erfolg gezeitigt.
Das 1a6t den SchiuB zu, daB der typi-
sche Dieselkdufer nicht nur einen spar-
samen und zukunftssicheren Motor
haben will, sondern dal er aulerdem
Wert auf eine langlebige Qualitatska-
rosse legt, mit der zusammen der Die-
selmotor im Personenwagen coffenbar
arst salonfdhig wird. Dabei kann frei-
lich nicht Ubersehen werden, daf der
Pkw-Diesel im Zuge stindiger Lei-
stungserhdhungen |angst nicht mehr
den Verbrauchs- und Lebensdauer-
Vorsprung von einst vorzeigen kann,
so daB die Diesel-Philosophie wvom
Mythos zumindest ebenso stark getra-
gen wird wie von den Realitaten.

DaB Beharrlichkeit ein gutes Mittel

Test Mercedes 240D 3.0

Finfling

Ein Dieselmotor mit fiinf Zylin-
dern ist die Besonderheit des
neuen Mercedes 240 D 3.0.
auto motor und sport unter-
suchte die Eigenschaften die-
ses stdrksten und teuersten
Diesel-Personenwagens.

Mehr Bedienungskomfort durch ein
neues Zimdschlof: Einfaches Direhen des

Schliissels geniigt zum Vorglithen,
Starten und Abstellen des Motors,

Um alle Eventualititen dieses flir das
Werk auBerst bedeutungsvollen Kom-
plexes abzudecken und die in langen
Jahren erkampfte Diesel-Bastion mog-
lichst perfekt abzusichern, hat Daim-
ler-Benz Mitte letzten Jahres die bis
dahin aus den Modellen 200 D, 220 D
und 240 D bestehende Dieselreihe um
eing leistungsfahigere Wariante, den
BO PS starken und knapp 19 000 Mark
teuren 240 D 3.0, erweitert. Damit soll
der Diesel auch jenen Fahrern
schmackhaft gemacht werden, denen
die bisherige Leistungsskala mit 55,
€0 und 65 PS allzu mager erschienen
war. Denn mit Fahrzeuggewichten um
1,5 Tonnen konnte besonders beim
200 D und beim 220 D von Tempera-
ment keine Rede sein. Aber nicht nur
zur Verbesserung der Fahrleistungen

tat man den Schritt zum starkeren Mo-
tor, sondern auch, um mit jenen Zu-
satz-P3, die zur Erhdhung des Bedie-
nungskomforts durch Getriebeautoma-
tik, Servolenkung oder Klimaanlage
erforderlich sind, groBzugiger umge-
hen zu kénnen. Bei den schwacheren
Motoren, bei denen es naturgemal auf
jede einzelne Pferdestarke ankommit,
hatte man diese Nebenleistungen nur
hachst ungern abgezweigt.

Mit einer effektiven Mehrleistung von
15 PS gegenidber dem 240 D verfiigt
der Dreiliter-Diesel Uber so viel Reser-
ven, dalB man sich sogar eine langere
Hinterachsiibersetzung leisten konnte,
mit deren Hilfe bei gleicher Geschwin-
digkeit die Motordrehzahl und damit
das Fahrgerdusch niedriger gehalten
werden kannen,

Zur Realisierung des fur die Leistungs-
steigerung notwendigen gréBeren Hub-
volumens wihlten die Mercedes-Tech-
niker einen im Personenwagenbau bis
dahin noch nicht beschrittenen Weg:
Statt der Ublichen Verdnderung wvon
Hub und Bohrung erhéhten sie die An-
zahl der Zylinder auf finf. Dadurch
wuchs das Gesamtvolumen um 601 auf
3005 cem, wahrend wesentliche Kon-
struktionsmerkmale der 2,4 Liter-Ma-
schine wie Hub/Bohrungs-Verhaltnis,
Brennraumform, Steuerzeiten sowie
Ein- und Auslafikandle unverdndert
Ubernommen werden konnten. Auf
diese Weise spart man wegen der Viel-
zahl identischer Bauteile nicht nur In-
vestitionskosten, sondern wvor allem
auch zeitraubende Untersuchungen der
besonders beim Dieselmotor kompli-
zierten Verbrennungsvorginge.

Diesel mit Feinschliff

Andererseits bedurfte es wegen des
bei ungeraden Zylinderzahlen kriti-
scheren Schwingungsverhaltens zur
Erzielung befriedigender Laufruhe ver-
starkier Anstrengungen. So wurde ne-
ben kleineren Gewichts-Toleranzen fir
Kolben und Pleuel eine Komplett-
Wuchtung des Kurbeltriebs am fertig
montierten Motor eingefihrt, die Kur-
belwsalle wurde mit einem Drehschwin-
gungsdampfer versehen und die Mo-
torauthdngung durch zwei Teleskop-
Stoldampfer erganzt. Entsprechend
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Der neue Dieselmotor mit der
ungewibhnlichen Zylinderzahl 5 sorgt nicht
nur fiir mehr Leistung, sondern auch fiir

mehr Ansehen.
Aulierliches
Kennzeichen:
ein chrom-
glinzender
Hubraumhin-
weis am Heck.
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Test Mercedes 240D 3.0

den groBeren anfallenden Warmemen-
gen wurde das Kilhlsystem durch grd-
Gere Querschnitte an Wasserpumpe
und Thermostat modifiziert, auBerdem
wurde der Wasserklhler vergroBert
und mit einem Olkiihler kombiniert.

Besondere Sorgfalt widmete man all
jenen Dingen, die unmittelbaren Ein-
fluf auf die Lebensdauer des Motors
haben. Schwéchen gerade in dieser
Hinsicht wollte man auf jeden Fall ver-
meiden, zumal Zylinderkopfrisse in der
Anfangszeit des 200 D einigen Arger
bereitet hatten. Abgesehen von einer

der Lauf wird geschmeidiger, und
auBerdem ist eine griBere Sicherhelt
gegen Uberdrehen gegeben.

Fiinfzylinder: Mehr Leistung,
mehr Ansehen

Im praktischen Fahrbetrieb zeichnet
sich der ,grofie” Diesel gegeniliber den
kleineren Vierzylinder-Modellen dann
auch durch eine spilrbar kultiviertere
und gerduschérmere Gangart aus. Ab-
gesehen vom deutlich besseren Be-
schleunigungsvermégen profitiert er
vor allem bai mittleren und hdheren
Drehzahlen ganz offensichtlich von den
kirzeren Zindabstinden, die sich

bendem Motor — ein Vorteil, der auf
das Konto der neuen Pumpenregelung
geht und der dem 3.0-Fahren den last-
wagenmaBig-ruppigen Charakier an-
derer Diesel-Pkw nimmt. Der Motor be-
kommt seine Anweisungen jetzt direk-
ter und nicht erst verzdégert als Folge
veranderter Druckverhéltnisse im An-
saugrohr — er wirkt dadurch spontaner
und besser am Gas hangend. Der Ein-
druck deutlich verbesserter Lebhaftig-
keit fand seine Bestitigung auch bei
den Fahrieistungsmessungen: So ab-
solvierte der Testwagen den Sprint aus
dem Stand auf 100 km/h in fir Diesel-
Mafstdbe beachtlichen 17,7 Sekunden
{(Werksangabe: 19,8 s}, und auch der

P
% QUL LR Mercedes- | Mercedes- | Mercedes- Opel Peugeot
= ZUM VERGLEICH Benz Benz Benz Benz Rekord 504 L
\L 240D 3.0 240 D 220D 200D 2100 D Dieseal
g Hubraum cecm 2404 2187 1988 2068 2112
E‘%‘ Leistung PS bei U/min 65/4200 60/4200 55/4200 60/4400 65/4500 '
iﬁ Preis” oM 16 872,— 16 239,30 15 103,— 12410,—
] Beschleunigung in s
¥ O0bis 40 km/h 38 4.7 4,7 56 4.5 5,2
&4 Obis 60 km/h 6,7 9,2 9,5 105 8,5 9.6
’:-‘:.9 0 bis 80 km/h 11,3 164 17,1 17,9 15,0 17,0
‘Qm?f 0 bis 100 km/h 17,7 26,4 283 31,0 23,6 275
% 0 bis 120 km/h 27,8 48,1 - - 416 - =
g5 1km mit stehendem Start 385 431 43,7 45,2 41,8 438 5
~ Hochstgeschwindigkeit km/h 139,0 134,0 130,0 1412 135,4

goliden Dimensionierung aller Lager-
stellen, des neu entwickelten Zylinder-
blocks und des Zylinderkopfas hat man
fur ausgeglichene thermische Verhalt-
nisse gesorgt. Diesem Zweck dient ein
Kihlerventilator mit Visco-Nabe eben-
so wie ein temperaturgesteuertes, im
Olkreislauf angeordnetes Ventil, das
erst bel Temperaturen Uber 95° C das
Ol dber den Kihler leitet. Geringerer
ZylinderverschleiB wird durch einen
Papierfilter fiir die Verbrennungsluft
gewadhrleistet, der anstelle des bishe-
rigen Olbadfilters eingebaut wird, Dies
wurde mdglich durch den Weagfall der
Drosselklappe im Ansaugkanal, da fur
den Finfzylinder eine neue Einspritz-
pumpe mit mechanischer statt der
sonst bei kleineren Dieselmotoren iib-
lichen pneumatischen Regelung ent-
wickelt wurde. Durch die mechanische
Regelung der Einspritzpumpe direkt
vom Gaspedal wird die eingespritzte
Kraftstoffmenge dem |ewsiligen Last-
zusiand des Motors besser angepafit,

durch die groBere Zylinderzahl erge-
ben. Hinzu kommt der Eindruck erhab-
lich gemiiderter Lastwechsel-Reaktio-
nen zwischen ziehendem und schie-
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stehende Kilometer kann sich mit 38,5
Sekunden fiir das 1500 kg schwere
Auto durchaus sehen lassen. Als
Héchstgeschwindigkeit wurden exakt
150 km/h registriert, das Werk gibt 148
km/h an. Bei den Elastizititsmessun-
gen aus 40 km/h im groBen Gang pro-
fitiart der Finfzylinder vom schon bei
niedrigen 2400 U/min anliegenden ma-
ximalen Drehmoment, das mit 17,5 mkg
gut ausreicht, um auch ohne standiges
Betdtigen des Schalthebels fiir ange-
messene Fortbewegung zu sorgen.

Schon nach kurzer Zeit erhartet sich
der Eindruck, daB man mit den 80 PS5,
die der Fiinfzylinder bei 4000 U/min
mobilisiert (240 D: 65 PS bei 4200 U/
min) trotz des hohen Wagengewichts
und der ldngeren Ubersetzung (3,48
statt 3,69 beim 240 D) sehr gut zu-
rechtkommen kann. Wahrend vor al-
lam die beiden kleinen Mercedes-Die-
sel allenfalls bescheidens Leistungs-
anspriiche befriedigen kénnen, kann
dem 3.0 kaum ernsthaft der Vorwurf
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Test Mercedes 240D 3.0

der Untermotorisierung gemacht wer-
den, zumal sich im Ill. Gang mihelos
100 km/h erreichen lassen, 50 daB auch
Uberholmandver sehr viel unproblema-
tischer durchgeflinrt werden kbnnen.

Sowohl auf der Autobahn als auch auf
LandstraBen kann man mit dem 3.0
ohne grafere Anstrengungen zu den
+Schnellen” zaéhlen — dberholt wird
man nur noch selten. Das fiihrt dazu,
daB man mit dem Dreiliter entschieden
lieber auf Langstrecke geht als mit den
klgineren Modellen. AuBerdem kann
schon jetzt beobachtet werden, daB die
3.0 am Heck fiir ein Prestige sorgt, das

den dbrigen Mercedes-Diessln bislang
verwehrt war: Mit dem Filinfzylinder hat
man as ,geschafft”,

Natiirlich spielt fir das angenehme
Fahrverhalten auch die erstaunlich ge-
ringe Gerduschentwicklung des Finf-
zylinders eine wichtige Rolle — wvon
mittleren Drehzahlen aufwérts gibt es
praktisch keinen Unterschied zu ver-
gleichbaren Ottomotoren. Typische

Die von Bosch neu entwickelte
Fiinfstempel-Einspritzpumpe

welst statt einer pneumatischen eine
mechanische Regelung auf — sie verleiht
dem Motor mehr Geschmeidighkeit.

Die Pumpe ist durch Anschlull an den
Motorilkreistauf wartungsfrei,

Dieselgerdusche stellen sich erst ein,
wenn man die Drehzahl weit absinken
|a8t; besonders natlrlich beim Anlas-
sen des kalten Motors, wo lautes Na-
gein keinen Zweifel iber das Vorhan-
densein elnes 21:1 verdichteten
Selbstziinders aufkormmen [aBt Indes
gibt es nicht wenige Leute, die gerade
das markige Dieseln als akustisches
Zeichen grundsolider Motorentechnik
schatzen und die auBerdem einen
handfesten Vorteil darin sehen, daf
Dieselmotoren nach dem Anlassen in
einen durch nichts mehr zu beirrenden
Leerlauf fallen.

Das Anlassen geschieht beim 240 D 3.0
ebenso wie das Abstellen des Motors
durch einfache Schllisseldrehung —
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der Wegfall des umstandlichen frilhe-
ren Verfahrens mit separatem Knopf
wirkt sich in der Praxis vorteilhaft auf
den Bedienungskomfort aus.

Von besonderem Interesse war natiir-
lich der Kraftstoffverbrauch: Frihere
Untersuchungen mit Diesel-Autos hat-
ten gezeigt, dafl deutliche Verbrauchs-
vorteile im Vergleich zum ,Benziner"
nur bei extremem Kurzstreckenbetrieb
zu erwarten sind. Wenn sich der tag-
liche Fahrzykius bel weitgehend kaltem
Motor abspielt, gerdt das vergleichbare
Benzinauto wegen der dann dauernd
in Tatigkeit befindlichen Kaltlaufanrei-
cherung besonders stark ins Hintertref-
fen. Uberwiegen indes normale Fahr-
bedingungen mit betriebswarmem Mo-

tor und soll das Leistungsmanko des
Diesels durch héaufiges Voligasfahren
kompensiert werden, kénnen sich sehr
wohl Verbrauchsvorteile fiir den dann
im Teillastbereich arbeitenden Otto-
motor ergeben. Beim Testwagen stelite
sich ein Konsum von 12,4 L/100 km ein,
was angesichts des hohen Wagenge-
wichts und unter Berlcksichtigung der
meist forcierten Fahrweise durchaus
als glnstiger Wert angesehen werden
kann, zumal bei etwas mehr Zuriick-
haltung auch mit etwa einem Liter we-
niger auszukommen ist.

Im librigen gestaltete sich der Umgang
mit dem ungewohnlich reif wirkenden,
auf hohem Qualitatsniveau stehenden
kleinen Mercedes einmal mehr als

rundherum positive Sache — nur ganz
wenige Autos vermogen ein so hohes
MaB an Perfektion, Gebrauchstiichtig-
keit und Soliditdt zu bieten wie diese
nun schon ins achte Modelljahr gehen-
de Baureihe. Der Fahrkomfort, die ak-
tiven Fahrwerksreserven, die hochwer-
tigen Sitze und die durchdachten, im
Alltagsbetrieb lberaus niitzlichen Ka-
rosseriedetails formen ein Bild, das nur
schwerlich besser gezeichnet werden
kann. Fraglos profitiert von den Quali-
taten des (brigen Autos auch der neue
Fiinfzylinder-Dieseimotor — ein noch
besserer Premiarenplatz ware allenfalls
die seit langem angekindigte Meuauf-
lage des kleinen Mercedes gewesen,

Helmut Eicker

Bohrung x Hub 91 x 82,4 mm, Hubraum
3005 ccm, Verdichiu Irtnll 21:1,
Leistung 80 PS bel 4000 U/min, :pe:l-
fische Leistung 26,6 PS/Liter, maximales
Drehmoment 17,5 mkg bel 2400 U/min,
. mittlere Kolbengeschwindigkeit bel
Nenndrehzahi (4000 U/min) 123 m/s,
sechsfach gelagerte Kurbelwelle, cben-
. llegende Nockenwelle, Wasserkithlung
~ mit Pumpe und Thermostat, Druckum-
. laufschmierung mit Haupt- und Neben-
stromilifilter, Olinhaft Motor 55 Liter,

3

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb aul die Hinterriider, Einschai-
ben-Trockenkupplung, volisynchronisier-
tes Vierganggetriebe mit Mittelschaltung
hﬂf Wunsch automatisches Gefriebe),

bersetzungen (In Klammemn Gesami-
ibersetzungen): 1. 3,0 (1349), Ii. 23
(7,95), 1l 1,41 (4,87), IV. 1,0 (3,46), R
3,66 (12,66), Achaantrieb 3,46.

. Rahmen-Bodenanlage mit Karosserie

PP SR N FE

b

dern, Stabilisatoren und hydraulische
. Teleskop-StoBdiimpfer, Kugelumlaufien-

kung, hydraulisches Zwelkreisb

slem, Bremskraftverstiirker, vorn und
* hinten Scheibenbremsen, mechanische
| FuBteststellbremse, Felgen 5': J x 14,
Gilrtelreifen Duniop SP 4 175 SR 14.

* Radstand 2750 mm, Spur 1448/1440 mm,
AuBenmaBe 4630 x 1770 x 1440 mm, In-
- nénbrelte vorn 1445 mm, hinten 1455

. mm, Innenh&he i{iber Sizhinterkante
vorn 900 mm, hinten 860 mm, Sliziiefe

vorn 490 mm, hinten 480 mm, Knleraum
hinten 80—215 mm, 3% Lenkradumdre-
hungen von Anschiag zu Anschlag, Kof-
ferraumvolumen nach auto motor und
spori-Norm 440 Liter.

GEWICHTE

Eigengewicht vollgatankt 1500 kg (da-
von Vorderachse 820 kg, Hinterachse
680 kg, Gewichtsverteilung

zuldssiges Gmmﬂg-n!dnﬂm kg, Zu-
ladung 450 kg, Personenindexzahl 5,3,
zulissige Anhdngelast gebremst 1200
kg, ungebremst 750 kg,

wicht voligetankt 18,8 kg/PS, bei Be-
lastung mit 340 kg (4 Personen mit Ge-
piick) 23,0 kg/PS,

FAHRLEISTUNGEN

40bis100km/h . . .

40bis120km/h . . .

1kmabd40kmh . . . i
Geschwindigkeitsberelche g
LGang . . . . .

ILGang . . . ., .

Gang . . . . .

W.Gang . . . . .

Lesriauf im Stand . 48 Phon (dBA) =
Bal 50km/h . . . . B3Phon(dBA) .
Bel B0km/h . . . . 67Phon(dBA) .
Bei100km/h . . . . T0Phon (dBA) 55
Bei120km/h . . . . 73 Phon(dBA)
Bel 140 km/h . . « 76 Phon (dBA) ¢

VERBRAUCH

Diesel in L/100 km
Autobahn

L

Hochatgeschwindigkelt . .  150.0 kit Schnitt ca. 100 kom/h . . 14,7 *‘E
(entsprechende Drehzahi 4500 U/min) ﬂm“sﬁ' nm“"“:: 11;’::‘“"“,!': . :;r; "?
Beschieunigung (auf effektive Geschwin- Kurzstrecke | 106-116 -
digkeiten, vollgetankt, 2 Personan) e "!5'12--Il ij
gxgwn. b REa o e g,
Obis 80 km/h . AR e WARTUNG ‘ﬁ
0 bis 100 km/h . Rt AT - . alle15000km (o
Obils120km/h . . . . . . . 278Bs ...amsmm#.
ey el _ ;
Elastizitt (Beschleunigung im IV. Gang RICHTPREIS E
ab 40 km/h) Mercedes-Benz 240D 3.0 DM 1881450
40bis BOKkm/h . . - . B69s Hersteller: Daimier-Benz AG, 7 Stuttgart- | =
40 bis 80 km h . .. .. 1388 Untertlrkheim. b

m 'IHI LELY RRRL) B IH' LALLM | 1 T T m L AL LR L L TT{TeT :.-'.‘E
< mof arcedes 2400 30 |- ! 180 |- - Mercodis 240030 |
-E 160 |-—- ":——— T Hachalgesehwindigheil 150,0 kenh ] E 160 |
FE | e e e s s | uol-

L | | . (=4
L . | ']
TR S e 2
N [ 39,5 22511 kmsh £ 80

g oof U 60
S sl vipmgiae | wof

AR

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 0 12325678

Drrehzahl in 1000 Ufmin

Seite5von 5



